


Komfortowy GTL

Argon GTL -
pierwszy 
wiatrakowiec,  
do którego 
zastosowano 
silnik Rotax 916 
o mocy 160 KM. 
Przedstawiamy 
najnowszy 
produkt 
Manufaktury 
Krzysztofa 
Wronowskiego

KONSTRUKCJE 
Argon GTL 916

zdjęcia Andrzej Rutkowski
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Nie spo tka łem jesz cze pi -
lo ta wia tra kow ca, któ ry 
by nie był jed no cze śnie 

za go rza łym zwo len ni kiem te go 
wła śnie la ta nia, na wet mi mo po -
sia da nia upraw nień sa mo lo to -
wych i śmi głow co wych. Rów nież 
i we mnie, za de kla ro wa nym sa -
mo lo cia rzu, każ dy lot wia tra kow -
cem wy wo łu je uczu cie nie zna nej 
wol no ści a za ra zem bez pie czeń -
stwa. Chce się tu być i cie szyć 
chwi lą... Te od czu cia wy ni ka ją 
z krót kie go roz bie gu, ze świet nej 
wi docz no ści nie  ogra ni czo nej 
ele men ta mi kon struk cji, z nie -
wraż li wo ści na tur bu len cję, z bra -

ku pręd ko ści mi ni mal nej, z moż li -
wo ści wy ko ny wa nia po wol nych 
przejść nad zie mią z głę bo ki mi 
za krę ta mi (na sa mo lo cie nie 
do po my śle nia). I wresz cie lą do -
wa nie – mo że być na wet pio no -
we z kil ko ma me tra mi do bie gu, 
a przy tym na dal bez piecz ne. 
Wia tra ko wiec, kom pro mis mię -
dzy sa mo lo tem a śmi głow cem, 
ma sens! Zwłasz cza, że jest istot -
nie tań szy od śmi głow ca.  

Wia tra kow ce po zo sta ją w sfe -
rze lot nic twa ul tra lek kie go, co nie 
krę pu je ich roz wo ju. Od cza sów 
urzą dzeń jak Wal lis czy Ken 
Brock, gdzie pi lot wpra wiał wir -

nik rę ką w ob rót, wska ki wał 
na sio deł ko i la tał nad łącz ką, 
wia tra kow ce sta ły się ele ganc kim 
i kom for to wym środ kiem trans -
por tu. Mo że nie wszyst kie, ale na 
pew no te pro du ko wa ne w pod -
war szaw skich So bie niach. 

Z 916-tką 
Trzy la ta te mu pi sa łem (PLAR 
12/20) o Ar go nie z sil ni kiem Ro -
tax 915, pro du ko wa nym przez 
Ma nu fak tu rę Lot ni czą Krzysz tof 
Wro now ski i Syn. By ło to pierw -
sze za sto so wa nie do wia tra kow -
ca te go, wów czas naj moc niej sze -
go, sil ni ka z Au strii (915 ma 140 
KM), gdy do mi no wa ły wte dy sil -
ni ki Ro tax 914 112 KM. W tym ro -
ku sil nik Ro tax 916 o mo cy 160 
KM do ko nał prze ło mu w Ge ne ral 
Avia tion a Krzysz tof Wro now ski 
znów jest pierw szym pro du cen -
tem, któ ry tę ryn ko wą no wość 
przy spo so bił do na pę du wia tra -
kow ców. Nie by ło to pro ste. Trze -
ba by ło skon stru ować no we ło że 
i roz wią zać pro blem re zo nan sów. 
Wir nik za wsze wpro wa dza 
na kon struk cję ja kieś drga nia. 
Ory gi nal ne lor dy gu mo we, oka -
za ły się zbyt po dat ne i drga nia te 

KONSTRUKCJE 
Argon GTL 916

Rozwój techniczny 
wiatrakowców jest 
możliwy, gdyż 
pozostają one w 
sferze lotnictwa 
ultralekkiego 

Współczesny 
wiatrakowiec nie 
tylko dostarcza 
radości latania ale 
też komfortu 
podróżowania 

Na zdjęciach Andrzeja Rutkowskiego wykonanych w dniu 29.09.2023 Argona GTL pilotują na zmianę Krzysztof Wronowski i Dariusz Szymańczak

Nowy Argon GTL 916 ma dłuższy kadłub z dopracowanym aerodynamicznie omaskowaniem silnika



Lekka konstrukcja 
wykonana jest z 
kompozytów 
węglowych i 
aramidowych 

Ae ro dy na mi ka 
W pró bach oka za ło się, że 

dłuż szy ka dłub ge ne ru je mniej -
szy opór ae ro dy na micz ny.  

To, co po zwa la roz po znać 
od ra zu wer sję GTL, to ma łe 
skrzy dła bocz ne. Peł nią one wie -
le funk cji w tym ae ro dy na micz -

ną wy twa rza się na nich si ła no -
śna. Roz pię tość skrzy deł do bra -
no w pró bach. Ich wpływ na osią -
gi zba da no przez po mia ry do -
sko na ło ści szy bo wa nia bez mo -
cy. Bez skrzy deł (są de mon to -
wal ne) wy no si ona 2,5÷3, te raz 
wzro sła do 5. To zna czy, że 
po  utra cie mo cy sil ni ka na wy so -

przez efekt re zo nan su prze no si ły 
się na ze spół na pę do wy. Pró by 
z lor da mi po li me ro wy mi wy ka za -
ły usu nię cie re zo nan su, ale z ko -
lei wi bra cje od sil ni ka sta ły się 
bar dziej od czu wal ne w ka bi nie. 
Tę ła mi głów kę uda ło się roz wią -
zać. Spe cjal na kon struk cja ło ża 
sil ni ka z lor da mi gu mo wo -po li -
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Grand Tourisme: 
klient z Francji 
przyjechał, wsiadł w 
Argona i jeszcze 
tego samego dnia 
doleciał do domu 
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me ro wym, wy tłu mi ła drga nia 
z obu stron.  

Pro ble mu do star czy ło też śmi -
gło w ukła dzie pcha ją cym. Oka -
za ło się, że przy tak du żej mo cy 
star to wej wy wo łu je pod ci śnie nie 
w ko mo rze sil ni ka, co po wo do -
wa ło nie po ko ją ce ko mu ni ka ty 
elek tro nicz nych sys te mów ste ro -
wa nia. Po trze ba by ło śledz twa 
na mia rę Sher loc ka Hol me sa, że -
by sko ja rzyć alar my LANE 
A i LANE B z efek tem wy wo ła -
nym przez śmi gło. Opa no wa li to! 

Sto imy przy zdję tych wzier ni -
kach, za glą da jąc do ko mo ry sil -

ni ka naj now sze go Ar go na. 
Krzysz tof opo wia da o wszyst -
kich szcze gó łach z bły skiem 
w oku – nie ule czal ny pa sjo nat, 
któ ry wszyst kie go tu do ko nał 
wła sny mi rę ka mi. Przez kil ka na -
ście lat prze szedł dłu gą dro gę 
ja ko kon struk tor, wy ko naw ca 
i pi lot ul tra lek kich wia tra kow -
ców i śmi głow ców. Ar gon GTL 
to obec nie sztan da ro wy pro -
dukt Ma nu fak tu ry Lot ni czej. 
Skrót GTL wy ra ża, czym jest no -
wa kon struk cja. GT to Grand To -
uri sme, zaś L – long. Na pierw -
szy rzut oka za uwa ża my, że ka -

dłub jest dłu gi. Jak by zo stał za -
pro jek to wa ny na dwa rzę dy sie -
dzeń, ale na ra zie o tym – ci cho 
sza! Wia tra kow ce w ka te go rii 
do 600 kg, mo gą być je dy nie 
dwu miej sco we. Du ża prze strzeń 
za fo te la mi za pew nia tak po żą -
da ne przez użyt kow ni ków miej -
sce na ba gaż. W wi ro pła tach za -
wsze go ma ło.  

KONSTRUKCJE 
Argon GTL 916

Kolory wiatrakowców z Manufaktury są bardzo oryginalne. Jest możliwe dzięki zastosowaniu kompozytów termoutwardzalnych.

Jakość foteli i tapicerka to 
szczegóły, które cieszą  klientów

Śmigło ma zmienny skok, ale do sterowania mocą służy tylko jedna dźwignia

Wśród wyposażenia tablicy przyrządów uwagę zwraca 3-osiowy autopilot

Za fotelami obszerna przestrzeń na 
bagaż
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to rów no cze śnie ła do war ka bez -
prze wo do wa. Pre zen ta cja trwa 
już tro chę, jest zim ny wietrz ny 
dzień. Ca ły już je stem ze sztyw -
nia ły. W sa mo lo tach ogrze wa nie 
jest za wsze pro ble mem, zwłasz -
cza w ma szy nach z sil ni kiem 
z ty łu. Py tam Krzysz to fa o ogrze -
wa nie i zno szę jesz cze pa rę mi -
nut wy czer pu ją ce go wy kła du. 
Pra wym wlo tem po wie trze idzie 
na chłod ni cę. Z niej  cie płe pły nie 
duk ta mi do ka bi ny – przez 
otwor ki w pod ło dze i w ścia nach 
oraz pod przed nią szy bą. Dukt 
na su fi cie za si la dwa kie ro wa ne 
na wie wy. Do dat ko wo, włą cze nie 

ko ści 200 m pi lot mo że po szu -
kać do god ne go miej sca do lą do -
wa nia jesz cze w pro mie niu 1 km.  

Skrzy deł ka zmniej sza ją też ob -
cią że nie wir ni ka, a oprócz te go, 
sta no wią do dat ko wą prze strzeń 
na ba gaż, zbior ni ki pa li wa, czy 
– dla la ta ją cych nad wo dą
– na wy pusz cza ne przez dol ne
drzwi na dmu chi wa ne pły wa ki,
w ra zie przy mu so we go wo do wa -
nia. W skrzy deł kach za bu do wa -
ne są też świa tła.

Wnę trze 
Tu cze ka nas kil ka atrak cji. 

Krzysz tof ma sil ne po czu cie es -
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te tyk. Znać, że nie idzie na skró -
ty. Wia tra ko wiec to nie jest 
sprzęt ro bo czy al bo woj sko wy, 
w któ ry wpi sa na jest su ro wość 
for my. On ma słu żyć przy jem no -
ści la ta nia i... po sia da nia. Mu si 
być ład ny, es te tycz ny, kom for to -
wy. Do bór ko lo rów, nie zwy kły jak 
na urzą dze nia la ta ją ce to je den 
atut, a dru gi, to wy strój wnę trza 
i je go funk cjo nal ność. Ta pi cer ka 
na fo te lach z od dy cha ją cej skó ry 
w dwóch ko lo rach – nikt tak nie 
ma. A wła ści ciel chce prze cież 

być wy jąt ko wy. Na pa ne lu cen -
tral nym – miej sce na te le fon ko -
mór ko wy – źró dło in for ma cji me -
teo, na wi ga cji, łącz no ści nie -
zbęd nej choć by po to, by za- 
dzwo nić do ko le gi, że by za pa lił 
świa tła na swo im lą do wi sku, bo 
bę dzie my u nie go lą do wać. Te le -
fo ny się roz ła do wu ją – ale nie tu! 
Wnę ka prze zna czo na na te le fon 

KONSTRUKCJE 
Argon GTL 916

Zima nie straszna 
- ogrzewanie kabiny
jest doskonale
opracowane

Rozpiętość skrzydeł dobrano doświadczalnie, zwiększyły one dwukrotnie doskonałość szybowania przy zdjętej mocy

Zbiornik paliwa na 120 litrów zapewnia zasięg 1000 km 

Zabudowa silnika Rotax 916 wymagało przeprowadzenia analiz i prac rozwojowych

Pokrywy wzierników zapinane są na zamki djus

Wiatrakowce z Manufaktury dopracowane są w najdrobniejszych szczegółach 
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dmu cha wy do star cza cie pło 
z wy mien ni ka na ru rze wy de cho -
wej. Su per... leć my już mo że. 
Krzysz tof idzie po słu chaw ki a ja 
gra mo lę się do ka bi ny prze no -
sząc no gę nad drąż kiem ste ro -
wym. Wo lan tu w wia tra kow cach 
się nie ro bi... choć nie wiem czy 
Krzysz tof i te go nie wy my śli, 
wszak je go pa sja to speł nia nie 
ży czeń. Za pi nam pa sy i chwy tam 
za drzwi, bar dzo lek kie, sa me się 
de li kat nie za my ka ją. Osło nię ty 
od wia tru stu diu ję przy rzą dy 
i prze łącz ni ki. Sky view do ty ko wy, 
obok ra dio, czte ry ze ga ry – pręd -
ko ścio mierz, wy so ko ścio mierz, 
wa rio metr i prze cią że nio mierz 
– by nie prze kra czać ogra ni czeń.
Krzysz tof wrę cza mi słu chaw ki,
wsia da i roz po czy na pro ce du rę:
La ne A, pom pa, La ne B, dru -
ga pom pa, pom pa za pa so wa,
od śmi gła! Sil nik za ska ku je ni skim
brzmie niem. Świet nie wy ci szo ny!
Ga da my bez słu cha wek i bez
pod nie sie nia gło su. Cze ka my
na 2000 obr/min aż olej się
ogrze je. Krzysz tof włą cza ogrze -
wa nie. Wró cił bez kurt ki da jąc
akt wia ry, że ono na praw dę dzia -
ła... Sięgam do na wie wu nad gło -
wą - pły nie z nie go cie płe po wie -
trze. „Mo że ogrze wa nie fo te la?”
„Ja sne” mó wię my śląc, że to żart.
Fo tel za czy na mnie grzać. Jak
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w sa mo cho dzie! Tego w lot nic -
twie się nie spotyka. Pi lo ta ma 
roz grze wać en tu zjazm... Bło go -
sła wię te Krzyś ka wy na laz ki, 
dzię ki któ rym, wraz  z sil ni kiem 
na bie ram pa ra me trów ter micz -
nych do star tu. 

Le ci my 
Po co wia tra kow co wi moc? 

Że by la tał szyb ciej? Nie, ten sta -
tek po wietrz ny nie ma la tać 
szyb ko. 180 km/h to jest gór -
na gra ni ca, kie dy lot jest kom for -
to wy. Moc jest po trzeb -

KONSTRUKCJE 
Argon GTL 916

Krzysztof Wronowski - konstruktor i producent wiatrakowców Argon

W skrzydełkach zabudowano światła kołowania i lądowania (LED)

Każdy pilot wiatrakowca staje się fanem tego właśnie rodzaju latania



na przy star cie, przy pełnym 
załadowaniu, gdy wia tru nie ma 
a pas krót ki. Wte dy się do ce nia 
te do dat ko we ko nie... Za ję li śmy 
pas. Śmi gło ma zmien ny skok ale 
do ste ro wa nia mo cą jest tyl ko 
jed na ma net ka. Obok niej – dźwi -
gnia pre ro ta cji. Sły szę wy cie 
prze kład ni cier nej i wir nik 
nad gło wą, wi docz ny przez 
szybę za czy na się ob ra cać. Gdy 
osią ga 200 obr/min Krzysz tof 
da je peł ną moc. Ru sza my 
i wkrót ce je ste śmy w po wie trzu. 
Chwi la wy trzy ma nia i idzie my 
do gó ry. Ob ro ty sil ni ka 5500, 
wir ni ka 360, pręd kość 120 km/h, 
wzno sze nie 500 ft/min. Kąt to ru 
ja kieś 5°, wię cej niż Ces sna. 
Krzysz tof po ka zu je pa rę dy na -
micz nych ma new rów i stro me lą -
do wa nie. Te raz ja. Nie za trzy mu -
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Zwiększoną moc 
silnika docenia się 
gdy przychodzi 
startować z pełnym 
załadowaniem z 
krótkiego pasa  
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jąc się  da ję moc i sta ra jąc się 
uni kać sa mo lo to wych na wy ków 
wy cho dzę w po wie trze. Bu du ję 
ni ski krąg cie sząc się  tym bra -
kiem rzu ca nia i sta bil no ścią lo tu. 

Ra dość, sa tys fak cja z uda ne go 
lą do wa nia. To jest ten mo ment, 
w któ rym klient wy cią ga port fel 
i mó wi, to ja już nie wy sia dam... 

Krzysz tof Kraw ce wicz

KONSTRUKCJE 
Argon GTL 916

Szeroka kabina zapewnia załodze swobodę jak w samochodzie

Argon GTL 916 
(da ne pro du cen ta)

Średnica wirnika (m) 8,7 
Dłu gość bez wirnika (m) 5,1 
Wysokość (m) 2,80 
Ma sa wła sna (kg) 320 
Masa startowa maksymalna (kg) 600 
Pojemność zbiorników paliwa (l) 2x42 l 
Silnik Rotax 916 iS, 160 KM, benzyna samochodowa 
Śmigło stałoobrotowe Woodcomp 
Pręd kość przelotowa VNO (km/h) 180 (IAS) 
Pręd kość dopuszczalna VNE (km/h) 210 (IAS) 
Producent Manufaktura Lotnicza Wronowski i Syn Sp. z o.o. 

Sobienie Szlacheckie, Polska




